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Formandens

forord

Kgge Bugt Motorvejen er landets mest trafikerede
motorvej, og med 145.000 biler i dggnet er straek-
ningen gennem Greve Kommune den mest trafikerede
motorvejsstrakning i Danmark.

Der er en voksende erkendelse af, at trafikstgj er et
reelt sundhedsmeessigt problem. Ifglge Verdenssund-
hedsorganisationen WHO kan trafikstgj medfgre gener
og helbredsgener som kommunikationsbesvaer, hoved-
pine, spvnbesveer, stress, forgget blodtryk, forgget
risiko for hjertesygdomme og hormonelle pavirkninger.

Derfor besluttede et enigt byrdd den 21. juni 2021 at
nedsaette Greve Kommunes Stgjrad, som skulle kort-
leegge trafikstgjen i kommunen og praesentere forslag
til, hvad der kan ggres for at nedbringe stgjgenerne.

Greve Kommunes Stgjrad har over 10 mgder kortlagt
trafikstgjen.

Stgjen fra motorvejen tilsammen med den fra de stgr-
re kommunale veje betyder, at godt og vel hver fjerde
bolig i kommunen er belastet af trafikstgj som oversti-
ger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi.

Stgjradet har indhentet viden om virkemidler, effekter
og omkostninger. Pa den baggrund har vores drgftel-
ser baseret sig pa et ret solidt fagligt fundament.

Stgjradet har pa sit sidste mgde, den 12. oktober
2023, vedtaget dette forslag til en stgjhandlingsplan,
som peger pa, hvordan vi med en kombination af
kendte virkemidler kan reducere stgjgenerne markant
ud fra princippet om at opna stgrst mulig effekt for
pengene.

Stgjradets forslag til en stgjhandlingsplan peger helt
konkret pa, hvordan en feelles indsats fra stat og kom-
mune kan skabe synergier, der giver en stgrre effekt

i forhold til omkostningerne end ved at arbejde med
problemerne hver for sig.

Det er mit hab, at Stgjradets arbejde kan danne ud-
gangspunkt for et frugtbart samarbejde med staten
om at Igse problemerne med trafikstgj i Greve Kom-
mune.

Torben Hoffmann
Formand,
Greve Kommunes Stgjrad
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Stojradets
kommissorium

Kommunalbestyrelsen vedtog den 21. juni 2021 at nedseette Greve Kommunes Stgjrad, som fik til opgave at
udarbejde et forslag til en handlingsplan for at nedbringe trafikstgjen i kommunen.

Af stgjradets kommissorium (bilag 1) fremgar, at radet skal:

1. Vurdere omfanget af stojgener 4. Underspge mulighederne for
fra statslige baner hhv. Kgge Bugt synergier mellem statslige, kom-
motorvejen baseret pa statslig munale og private initiativer til

stojkortleegning. bekzempelse af trafikstgj.

5. Indsamle erfaringer med stgjbe-

2. Kortlegge trafikstgj fra kommu- kaempelse i andre kommuner.

nens storre veje baseret pa en
vurdering af, hvor generne for
borgerne er storst.

6. Forberede et forslag til stgjhand-
lingsplan, der i videst muligt om-
fang er baseret pa princippet om

Undersgge mulige lgsninger og
indsamle viden om effekt og om-
kostninger.

storst effekt pr. investeret krone
for savel offentlige som private
investeringer i stogjbekaempelse.



Y Greve Kommune %
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Stojradets sammenszetning

Formand, byrddsmedlem Torben Hoffmann (V)
Byradsmedlem Brigitte Klintskov Jerkel (K)
Henrik Marker, Grundejerforeningen Dgnnergarden

Leif Limkilde Bloch, Grundejerforeningen Kildebrgnde-
gaard

Jan Reimert, aflgst af Lars Ellesgaard, Grundejerfor-
eningen Fugleparken

Helle Mglleskov, afl@st af Bettina K. Mortensen,
Grundejerforeningen Rgrhaven

Michael Viktor Jensen, Karlslunde Bylaug
Torben Steen Hansen, StopStgjen

Erik Thysell, medlem med szerlig viden om stgj
Helle Olsen, Grundejerforeningen Birkelyparken
Centerchef Rikke Hvelplund, Greve Kommune

Projektleder Svend Otto Ott, Greve Kommune



Hvad er stg)?

Stgj er "ugnsket lyd”, og derfor er det mere oplevelsen
af lyden end lydniveauet i sig selv, der afggr, om der er
tale om generende stgj.

Der er nemlig stor forskel pa, hvor generende forskel-
lige lyde opleves. Mange opfatter lyden af vinden i en
skov som behagelig og beroligende, mens de fleste
opfatter trafikstgj pa samme lydniveau som stressende
og generende. Vi betaler gerne for at hgre en koncert,
selvom der spilles enormt hgijt.

Stgjbelastning males i decibel (dB), som er et mal for,
hvor hgjt forskellige lydniveauer opfattes. For trafik-
stgj er Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi sat til
58 dB. Omkring 10 % af befolkningen vil opleve stgjen
pa det niveau som steerkt generende.

Hvis en bolig udsaettes for stgj over 58 dB, betragtes
den som stgjbelastet. Er stgjen over 68 dB, betragtes
boligen som staerkt stgjbelastet.




Stejbarometer
Lydtrykniveau dB (A)

Rekordhejt barneskrig 1m

Haj hjemmestereo

Hérterrer 0,3 m

Stevsuger 1m

Héndmixer maks. hastighed 1m

Emhztte 05 m
Normal tale 1m

Opvaskemaskine 1Tm
Vaskemaskine vask 1m

Hvisken 0,3 m

Laptop computer 1m )
Keleskab 1m |

Stille sovevarelse

Hereterskel

100 dB

1.000.000.000
brdenergi

90 dB
100.000.000
lydenergi

80 dB
10.000.000
lydenargi

70dB
1.000,000
lydenergi

60 dB
100.000
lydenerai

50dB
10.000
lydenergi

40dB

30d8

100
lydenergi

20dB
10
lydenergi

10dB
1
lydenergi

odB

Smertetzerskel

Luftvarnssirene 30 m

Hej musik diskotek

Udenders rockkoncert ved tilhererne

Symfoniorkester maks. ved tilhererne

Propelfly 30 m

Stejgraanse pé arbejdspladser 85 dB(A) 8 timer

Lastbil forbikersel 10 m (maks. niveau)

Personbil forbikersel 10 m (maks. niveau)

Stej i personbil 80 km/t

Vindstaji traeer vindhastighed 8 m/s

Aben plan kentor tale og anden stej

Baggrundsstej i koncertsal med publikum

Baggrundsstej i villakvarter langt fra store veje

Ventilationssteji kontor

Stille enmandskontor med PC

Stille skov vindhastighed 1 m/s

Kilde: roligbolig.dk



Hvor stort er
problemet med
trafikstgj i Greve

Kommune?

Den nordligste del af Kgge Bugt Motorvejen er den
mest trafikerede motorvejsstraekning i Danmark med
ca. 145.000 biler i dggnet.

Stgjen fra motorvejen deekker et omrade pa ca. 1 km
pa begge sider og betyder, at knap 4.000 boliger er
belastet med st@j over Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi pa 58 dB.

De stgrre kommunale veje bidrager ogsa til trafikstg-
jen i kommunen. Knap 2.000 boliger er belastet af stgj
fra de kommunale veje, som ligger over greenseveerdi-
en pa 58 dB. Stgjen fra de kommunale veje har stgrst
betydning i omraderne laengst fra motorvejen, mens

bidraget fra de kommunale veje er ubetydeligt i omra-
derne teettest pa motorvejen.

Selvom de kommunale veje ogsa bidrager til trafikstgj,
er det pa et andet niveau. For det fgrste ligger de stgj-
belastede boliger alle direkte ud mod de stgrre kom-
munale veje, mens stgjgraenserne er overholdt for de
gvrige boliger bagved. For det andet har en del af de
stgjbelastede boliger langs kommunale veje kun stgj
pa den ene side af huset, mens haven pa den anden
side af huset overholder stgjgraenserne. Undersggel-
ser viser, at netop adgangen til en stille side spiller en
stor rolle for, hvor generende trafikstgjen er.

Antal stojbelastede boliger i Greve Kommune (over 58 dB)

Antal stgjbelastede
boliger (58-63 dB)

Antal stgjbelastede | Antal staerkt stgj- |1 alt
boliger (63-68 dB) | belastede boliger

(>68 dB)
Boliger belastet af motorvej 2.533 1.044 30| 3.607
Boliger belastet af stgrre
kommunale veje 1,393 618 22| 2.033

Boliger hvor st@j fra hhv. motor-
vej og kommunale veje er under
graensevaerdien pa 58 dB, men

hvor summen af de to stgjkilder

ligger over graenseveaerdien

91

242

18

351

Samlet vejnet

10

4.017

1.904

70

5.991

Kilde: Rambgll: Beregning pG Greve Kommunes Stgjmodel 26-07-2023



Hvad skal der til for
at skabe meerkbare
forbedringer?

Der skal ret store aendringer til for at trafikstgj opfattes
som mindre generende. En halvering af trafikken vil fx
reducere stgjen med 3 dB, hvilket kun opleves som en
lille ndring.

| praksis betyder det, at der skal rigtig meget til for at
skabe maerkbare forbedringer af trafikstgjen. Udover
de investeringsmaessige omkostninger vil fx nedsaet-
telse af hastigheden betyde laengere rejsetider for
bilister, og det vejer tungt i de samfundsgkonomiske
analyser, der p.t. anvendes for at vurdere gkonomien i
stgjbekaempelse.

Der er derfor ingen lette Igsninger, som giver store
forbedringer for de stgjbelastede boliger uden om-
kostninger af den ene eller anden art.

Det er dyrt at reducere trafikstgj i eksisterende by-
omrader. Derfor har udgangspunktet for Stgjradets
arbejde veeret at prioritere de virkemidler, som giver
st@rst effekt i forhold til omkostningerne.

Selv med de mest omkostningseffektive Igsninger vil
en indsats for alle boliger langs motorvejen og de
stgrre kommunale veje hurtigt Igbe op i trecifrede
millionbelgb. Vel at maerke uden at greenseveaerdien
kan overholdes for alle boliger.

Den mest effektive metode er overdaekning af mo-
torvejen. Men selvom det er et virkemiddel, som
kommer mere og mere i fokus, sa er der endnu ikke
fundet Igsninger, som er bade teknisk og gkonomisk
overkommelige. Alle gvrige virkemidler giver et stgrre

Hvor meget skal der til for at

opna en maerkbar effekt?

Er den mindste s&endring et
1dB menneske er i stand til at opfatte

3dB Opleves som en lille zndring

5-6 dB | Opleves som en vaesentlig a&endring

8-10 dB | Opleves som en stor andring og
lyder som en halvering af
stgjniveauet

Kilde: Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan 2018-2023

eller mindre bidrag til at ggre stgjgenerne mindre,
men ingen af dem er i sig selv tilstraekkelige til at sikre,
at der ikke laengere er stgjbelastede boliger i Greve
Kommune.

Udfordringen er derfor at finde kombinationer af
virkemidler, som billigst muligt skaber maerkbare for-
bedringer, dvs. mindst 3 dB for flest mulige af kommu-
nens stgjbelastede borgere.
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Veelg de mest
omkostnings-
effektive lgsninger

Stgjradet har undersggt de fleste kendte virkemidler til at nedbringe trafikstgjen. Radet har vurderet hvilke virke-
midler, der er relevante i Greve Kommune og undersggt forholdet mellem omkostninger og effekt.

Stgjradets forslag til stgjhandlingsplan skal tage udgangspunkt i princippet om stgrst effekt pr. investeret krone for
savel offentlige som private investeringer i stgjbekeempelse (Kommissoriets pkt. 6).

Pa den baggrund har radet opstillet folgende prioriteret raekkefglge i valget af virkemidler:

Stgjradet anbefaler:

1. Nedszet hastigheden pa motorvejen (effekt 1,8-3,1 dB)

2. Nedset hastigheden pa de kommunale veje (effekt 1,5 dB)

3. Forhgj de eksisterende stojvolde (effekt 2-5 dB)

4. Brug stpjdeempende asfalt pa motorvejen (effekt 3,7 dB)

5. Brug stojskaerme, hvor andre virkemidler ikke er mulige (effekt 2-5 dB)

6. D=emp stojen indenddrs og skab stgjdeempede opholdskroge udendgrs, hvor andre
virkemidler ikke er mulige (effekt 3- 6 dB op til 2 meter fra stojhegnet)

12



1. Nedszet hastigheden pa motorvejen

Lavere hastighed er et billigt virkemiddel, som er re-
lativt nemt at etablere, og som kan anvendes pa hele
motorvejsstraekningen. Hvis hastigheden sankes fra
110 km/t il 90 km/t, seenkes stgjen med knap 2 dB,
hvilket er et bidrag til at seenke stgjen, men vil ikke i
sig selv give en maerkbar forbedring. Der er p.t. forsgg
med 90 km/t pa Holbaekmotorvejen omkring Avedgre
Landsby pa graensen mellem Brgndby og Hvidovre
kommune.

Hvis hastigheden nedsaettes yderligere til 80 km/t, vil
trafikstgjen blive reduceret med 1,3 dB. Det vil tilsam-
men betyde en maerkbar reduktion pa ca. 3 dB.

Nar hastigheden pa motorvejen saenkes til 80 km/t, er
der risiko for sivetrafik, hvilket vil sige, at noget af tra-
fikken flyttes over pa de kommunale veje. Silent City
har i projektet "Hastighedsnedsaettelse og trafikstgj”
fra marts 2023 beregnet, at sivetrafik fra motorvejen
kan betyde en stigning i stgjen pa 1-1,5 dB langs nogle
af de kommunale veje.

Derfor foreslar Stgjradet, at hastigheden som
udgangspunkt nedszettes til 90 km/t, og at en
yderligere nedszettelse til 80 km/t kan over-
vejes pa den nordlige del af motorvejen, som
minimum ved en seenkning af hastigheden om
natten.

For at undga at sivetrafik fra motorvejen giver
stgjgener pa de kommunale veje, anbefaler Stgj-
radet, at der ikke traeffes beslutning om at ned-
saette hastigheden til 80 km/t pa motorvejen,
uden en vurdering af overflytningen af trafik til
andre veje.

2. Nedseet hastigheden pa kommunale veje

Stgjradet foreslar, at hastigheden nedszettes til
50 km/t pa de kommunale veje, hvor den i dag
er 60 km/t.

Det er et billigt virkemiddel, som kun kraever aendring
af den skiltede hastighed. Effekten er op til 1,5 dB om-
kring de kommunale veje, hvor effekten ikke overskyg-
ges af stgjen fra motorvejen. Det forudseetter selvsagt,
at hastigheden overholdes, og det kan veere et pro-
blem pa de gennemkgrende veje, der rent trafiksikker-
hedsmaessigt er indrettet til en hgjere hastighed. Der
vil derfor vaere behov for at skabe opmaerksomhed pa
betydningen af, at folk overholder hastighedsgraensen
fx i forbindelse med kommunens kampagner for at
seenke hastigheden.

Hvad er Silent City?

13 kommuner er sammen med Region
Hovedstaden gaet forrest i kampen mod stgjen,
og de driver sammen med Gate 21 initiativet
Silent City. Med udgangspunkt i kommunernes
konkrete stgjudfordringer er det langsigtede
formal med initiativet og dets aktiviteter at
medvirke til bedre miljg, sundhed og hgjere
livskvalitet gennem indsatser, som mindsker
antallet af stgjplagede borgere i kommunerne.
Medlemsskab koster 50.000 kr. om aret.

Kilde: Gate21.dk/silent-city
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3. Forhgj de eksisterende stgjvolde

Stgjvolde bygget af overskudsjord er umiddelbart et
billigt virkemiddel, som kan give en maerkbar effekt pa
3-5 dB i omraderne teettest pa volden.

Stgjvolde er typisk 4-5 gange sa brede, som de er hgje
og kreever derfor forholdsvis store arealer sammenlig-
net med andre virkemidler. | forbindelse med Stgjra-
dets arbejde er der foretaget en screening af mulighe-
derne for at forhgje de eksisterende stgjvolde pa areal
langs motorvejen, som viser, at der er et potentiale.

Stgjberegninger viser, at forhgjelse af eksisterende
stgjvolde giver en saerlig god effekt ved Karlslunde gst
for motorvejen og ved Langagergard.

Derfor foreslar Stgjradet, at forhgjelse af
stgjvolde anvendes i stedet for stgjskaerme pa
@stsiden af motorvejen ved Karlslunde @st og
Langagergard.

14

4. Brug stojdeempende asfalt pa motorvejen

Belaegningen pa den sydlige del af motorvejen er
relativt gammel stgjreducerende asfalt (SRS). Det er en
type asfalt som har vist sig mindre effektiv end tidli-
gere antaget, hvorfor Vejdirektoratet i dag anvender
sakaldt klimaasfalt, der giver naesten samme stgjre-
duktion, og som samtidigt betyder mindre CO,-udled-
ning fra bilerne, fordi rullemodstanden er mindre.

Draenasfalt er en anden type stgjreducerende asfalt,
som anvendes pa 90 % af motorvejene i Holland,

men som endnu ikke har veeret afprgvet i Danmark.
Effekten vurderes at ligge pa omkring 3,7 dB, hvilket
betyder en maerkbar forbedring uden yderligere virke-
midler. Fra flere sider har der vaeret efterlyst forsgg
med draenasfalt under danske forhold (se fx tidsskrif-
tet: Trafik & Veje marts 2023).

| Greve Kommune har Vejdirektoratet lagt ny klimaas-
falt pa den nordlige del af motorvejen. Pa den sydlige
del ligger der imidlertid fortsat en zldre SRS-asfalt.
Nar asfalten skal skiftes, vil det vaere oplagt at gen-
nemfgre et forsgg med draenasfalt pa den straekning.
Det vil fx vaere muligt at male forskelle i stgjen pa den
relativt nye klimaasfalt i nord og draenasfalten pa den
sydlige del.

Pa den baggrund foreslar Stgjradet, at der gen-
nemfgres et forspg med draenasfalt pa den del
af motorvejen, hvor der ligger =eldre SRS-asfalt.

Dreenasfalt indeholder porer, som kan sande til over
tid. Da draenasfalt er selvrensende ved hastigheder
over 90 km/t, bgr hastigheden ikke saenkes yderligere
pa streekningen, hvor der laegges draenasfalt.



5. Brug stgjskaerme, hvor andre virke-
midler ikke er mulige

Stgjskeerme er det dyreste virkemiddel, men kan i
princippet anvendes pa hele motorvejsstraekningen.

Langs motorvejen ved Greve og Hundige er mulighe-
derne for at forhgje de eksisterende stgjvolde ikke
tilstreekkelige til sammen med hastighedsnedsaettelser
at opna en maerkbar effekt. P4 de to straekninger er
der ikke brugbare alternativer til stgjskeerme.

| Karlslunde vest for motorvejen er det ikke muligt at
forhgje de eksisterende stgjvolde, og derfor er stgj-
skaerme det eneste anvendelige supplement til nedsat
hastighed og draenasfalt.

Pa den sydlige del af motorvejen viser stgjberegnin-
ger, at en kombination af hastighedsnedsaettelser,
draenasfalt og forhgjelse af eksisterende stgjvolde kan
give effekter pa den gstlige del af motorvejen, der er
sammenlignelige med stgjskaerme, men med vaesent-
ligt lavere omkostninger.

Pa den baggrund foreslar Stgjradet, at der etab-
leres stgjskeerme langs motorvejen ved Greve,
Hundige og Karlslunde Vest.

6. Deemp stgjen indendgrs og skab stgj-
deempende opholdskroge udendgrs

Der er omrader, hvor det er teknisk umuligt eller me-
get dyrt at bringe stgjen ned under graenseveerdien.

| de situationer kan der sikres et rimeligt stgjniveau
indendgrs ved stgjisolering fx med stgjdeempende vin-
duer, men der vil stadigt vaere stgj i haven og pa andre
udendgrs opholdsarealer.

En mulighed i de omrader, hvor stgjen udendgrs ikke
kan deempes pa hele arealet, er derfor at skabe beha-
gelige og stgjdeempede opholdskroge i haven. Silent
City har i projektet “Rolig Have — Forsgg med lokale
stgjhegn” givet forslag til, hvordan man kan indrette
stgjdeempede opholdskroge i haven. Forslagene kan
ogsa bruges i haver, hvor stgjen nedbringes, men fort-
sat er over graenseveerdierne, eller hvor man som bor-
ger er generet selvom stgjen er under graensevaerdien.
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Hvor meget kan
vi reducere stgj-
belastningen?

Kortet nedenfor viser en samlet plan for at nedbringe stgjbelastningen, baseret pa Stgjradets prioriterede
reekkefglge af virkemidler, hvor de billigste anvendes fgrst.

Bortset fra forsgget med draenasfalt, er der tale om virkemidler, som allerede anvendes i dansk sammenhang, og
som har en veldokumenteret effekt.

Stgjplanen giver sdledes et realistisk bud pa, hvor meget stgjen teknisk set kan reduceres, hvis alle de valgte
virkemidler tages i brug.

Kildebronde i -Roesenlund

Greve

D#hnergards Alle

Greve Strand

Signaturforklaring

90 km_t
& 90 km_t

50 km_t
50 km_t

Draenasfalt 90 km_t
[ 4 Dreenasfalt 90 km_t

K-Vest o e Forhgijelse stgjvolde PLAN
: ‘ Forhgjelse stgjvolde PLAN

Stgjskeerme 7 m PLAN
N Stgjskeerme 7 m PLAN

0 12 km 2.4km Stejomrade 1
Stgjomrade 1

© Styrelsen for Dataforsyning og Infr*uktur
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Opbygningen af bakkelandskab som fungerer som stgjvold ved Tveerhgjgdrd

Tabellen nedenunder viser, at 2.622 af de boliger, der Stgjplanen viser, at der er et teknisk potentiale for at

i dag er stgjbelastede, kan komme ned under graense- nedbringe stgjbelastningen vaesentligt, men ogsa at
vaerdien pa 58 dB, hvis hele planen realiseres. Lidt stgjbelastningen for lidt over halvdelen af kommunens
flere vil opna en meerkbar forbedring pa 3-6 dB og 686 5.991 stgjbelastede boliger stadigt vil ligge over green-
boliger vil opna en vaesentlig forbedring pa over 6 dB. seveerdien pa 58 dB, selvom alle planens virkemidler

bringes i spil.
Effekten af stojplan
Antal boliger der kommer Antal boliger der far maerk- | Antal boliger der far en

under graensevaerdien (58 dB) | bar forbedring (3-6 dB) vaesentlig forbedring
(mere end 6 dB)

Fuldt realiseret plan 2.622 2.455 649

Kilde: Rambgll: Beregning pG Greve Kommunes Stgjmodel 26-07-2023
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Hvad koster det at
reducere stgjen?

Ombkostningerne ved at gennemfgre hele stgjplanen er
overslagsmaessigt vurderet til ca. 187 mio. kr. Hvis der
i stedet kun benyttes stgjskaerme, vil omkostningerne
vaere 57 mio. kr. hgjere, samtidigt med at effekten vil
vaere mindre.

Det skal understreges, at der er tale om overslag, som
ikke tager hgjde for mulige optimeringer af det kon-
krete projekt.

Stgjskeerme

For stgjskeerme, som udger hovedparten af de sam-
lede omkostninger, er omkostningerne sat til 22 mio.
kr. pr. km., hvilket er prisen for de to skeermprojekter,
som p.t. (2023) er under etablering i Vallensbaek og
Brgndby. | omkostningerne ved Stgjradets plan indgar
stgjskeerme pa hele straekningen i Hundige, Greve og
Karlslunde vest for motorvejen. Her vil en optimering

af placeringen og dermed lzengden af skaerme mulig-
vis kunne nedbringe omkostningerne.

Selvom overslagene skal tages med forbehold, viser
de meget klart, at det er tale om vaesentlige omkost-
ninger, svarende til omkring 70.000 kr. for hver stgj-
belastet bolig, der kommer under graensevaerdien pa
58 dB efter realiseringen af Stgjradets forslag, og ca.
140.000 kr. pr. bolig ved i stedet at etablere stgjskaer-
me hele vejen.

Stojvolde

Omkostningerne ved at etablere stgjvolde forventes

at veere sma, fordi der anvendes overskudsjord fra
entreprengrer og andre, som er villige til at betale

for at komme af med jorden. | forhold til de gvrige
virkemidler er stgjvolde dog stgrre og mere komplice-
rede anlaegsprojekter, som kraever en del ressourcer at




gennemfgre. Der vil fx veere behov for at udarbejde og
vedtage en landskabslokalplan, der skal afklares ejer-
forhold, inden der kan gas videre med detailprojekte-
ring, evt. udbud mm. Der vil derfor vaere en raekke ind-
ledende udgifter, som skal afholdes, inden projektet er
sa langt, at der kommer indtaegter fra modtagelsen af
overskudsjord. Da der er stort behov for at genanven-
de overskudsjord, er der en del eksempler pa stgjvol-
de, hvor gkonomien hviler i sig selv eller endog giver
et overskud, nar man ser pa hele projektperioden.

At angive omkostningerne ved etablering af stgjvolde
kreever en mere dybtgaende projektering end den
screening, som er foretaget i forbindelse med Stgjra-
dets arbejde. | tabellen herunder er der afsat et belgb
pa 1,5 mio. kr. til opstart af projektet med etablering
af stgjvolde, og der er ikke regnet med indtaegter fra

Overslag i mio. kr.

overskudsjord. Uanset usikkerheden i overslaget, for-
ventes stgjvolde at vaere billigere end stgjskaerme.

Dreaenasfalt

Draenasfalt er som naevnt endnu ikke afprgvet under
danske forhold. Overslaget over omkostningerne pa

8 mio. kr. pr. km motorvej er derfor behaeftet med
nogen usikkerhed. Dertil kommer evt. udgifter til ved-
ligeholdelse, som ikke kendes fgr, der er gennemfgrt
forsgg under danske forhold. Uanset usikkerheden af
overslaget, vil dreenasfalt vaere et billigere virkemiddel
end stgjskaerme.

Omkostningerne er af en stgrrelse, der ggr det ure-
alistisk at finansiere pa én gang. Det vil derfor vaere
ngdvendigt at opdele stgjplanen i mindre delprojekter
og seette raekkefglge pa realiseringen af dem.

Virkemiddel Stojplan Stojskaerme og 110 km/t

60-50 km/t pa kommunale veje 0,2 0
90-110 km/t pa motorvejen 0,1 0
Stgjvolde (se tekst) 1,5 0
Draenasfalt 31 0
Stgjskaerme 154 244
lalt 187 244

Kilde: Data indsamlet af Greve Kommunes Stgjrad
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Hvor far vi mest
for pengene?

Pa kortet nedenfor er omraderne langs motorvejen
inddelt i fem omrader, som skgnnes at veere de
stgjmaessige “oplande” til planens virkemidler ved
motorvejen. For hvert omrade er omkostningerne

til realisering af stgjplanen sat i forhold til antallet af
boliger, der kommer under graensevaerdien pa 58 dB.
Formalet er at give et fingerpeg om forholdet mellem
ombkostninger og effekt i de valgte omrader. Udover
de boliger, der kommer under graenseveaerdien, vil der
ogsa veere boliger, der opnar en maerkbar forbedring
uden at komme under graenseveerdien.

Kortet viser, at kombinationen af draenasfalt og forhg-
jelse af eksisterende stgjvolde i den sydlige del af mo-
torvejen har vaesentligt lavere omkostninger pr. bolig
ift. effekten end de projekter, der kraever stgjskaarm.

= X

Omkostninger pr. stgjbelastet bolig, der
kommer under graenseveerdien pa 58 dB
ved fuld realisering af stgjplanen

'

| Karlslunde @st er omkostningerne pr. bolig markant
lavere end for de gvrige omrader. For Langagergard er
omkostningerne ca. tre gange hgjere, hvilket primaert
skyldes, at der er faerre boliger i oplandet for de valgte
virkemidler.

| Greve, Hundige og Karlslunde Vest er der stor forskel
pa, hvor meget det i gennemsnit koster pr. bolig at
nedbringe stgjen, selvom omkostningerne er nogen-
lunde de samme. | Greve er omkostningerne pr. bolig
markant lavere. Det skyldes primzert, at der er flere
boliger, der kommer under graensevaerdien end i de to
andre omrader.

Hundige 110.

), i
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%

i ._ Signaturforklaring

Karlslunde Vest Opland

[ Karlslunde Vest Opland
Karlslunde @st Opland

\ ,h‘ i | ’_/

= Karlslunde @st Opland

Langagergard Opland

[ Langagergard Opland
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x
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Karlslunde Vest 170.000 kr/bolig »'—' =
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Karlslunde @st 20.000 kr/bolig

Greve Opland
= Greve Opland

Hundige Opland
[ Hundige Opland

90 km_t
o  90km_t
50 km_t
A 50 km_t

Forhgjelse stgjvolde PLAN
65 ] Forhgjelse stgjvolde PLAN

Draenasfalt 90 km_t
~ Draenasfalt 90 km_t

Stejskeerme 7 m PLAN
~N Stgjskaerme 7 m PLAN
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Handlingerne:
Hvordan kommer vi
i gang?
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Dialog med staten

Uden et aktivt medspil fra staten vil det veere
umuligt at nedbringe generne fra trafikstgj i
Greve Kommune.

Staten udarbejder ca. hvert 5. ar en lovpligtig
stgjhandlingsplan, der kortlaegger trafikstgjen
fra statens veje og peger pa prioritering af pro-
jekter, der kan nedbringe stgjgenerne. Bade den
geldende og de tidligere statslige stgjhandlings-
planer har peget pa mulige projekter i Hundige,
Greve og Karlslunde, men ingen af dem er
blevet prioriteret.

Folketinget har med ”Infrastrukturplan 2035”
afsat 3 mia. kr. til at reducere stgjgenerne langs
statens veje. Samtidigt er Vejdirektoratet i gang
med at feerdigggre et forslag til en ny statslig
stgjhandlingsplan, som forventes at blive sendt i
hering i Igbet af foraret 2024.

Trin

Fgrste skridt i realiseringen af stgjplanen er
derfor, at kommunen gar i dialog med Trans-
portministeriet og Vejdirektoratet for at komme
i betragtning ved udmgntning af den statslige
pulje til stgjbekeempelse.

For at styrke Greve Kommunes dialog med
staten, anbefaler Stgjradet, at kommunen
melder sig ind i Silent City, sa alle kom-
munerne langs Kgge Bugt er repraesente-
ret og dermed far en steerkere stemme i
prioriteringen af indsatsen mod stgj.
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Startpakken

En statslig beslutning om hastighedsnedsaettelse
fra 110 til 90 km/t pa motorvejen er en helt af-
ggrende forudsaetning for at opna en effekt af de
virkemidler, som kommunen rader over. Med en
hastighedsnedszettelse pa motorvejen vil kom-
munen kunne fglge op med en nedsaettelse af
hastigheden pa de kommunale veje til 50 km/t
og med at facilitere etableringen af stgjvolde. De
tre billigste dele af stgjplanen (tabel s. 19) kan
tilsammen udggre en “startpakke” for realiserin-
gen af stgjplanen.

Effekten af startpakken er vist pa kortet neden-
for. Godt 1.300 stgjbelastede boliger vil komme
under graensevaerdien pa 58 dB. Desuden vil
mere end 650 boliger, der er markeret med
grgnt og mgrkegrent pa kortet, opna en maark-
bar effekt pa 3-6 dB eller mere. Langt de fleste
af disse boliger ligger ved Langagergard og

Startpakkens effekt pa stojbelastede boliger

Greve

12km 2.4km

== —

© Styrelsen for Dataforsyning-og Infra!truktur

Trin 2

Karlslunde @st for motorvejen, hvor der udover
hastighedsnedseettelsen etableres stgjvolde.

De boliger, der er markeret med gult og lyse-
grent, vil opna en effekt pa 1-3 dB, som ikke

i sig selv vil veere en maerkbar reduktion, hvis
stgjplanens gvrige virkemidler ikke realiseres.

Fordi hastighedsnedszettelse fra 110 til
90 km/t er en nggleforudszetning fra
realiseringen af startpakken, foreslar
Stgjradet, at tidshorisont og muligheder
afklares tidligst muligt i dialogen med
Vejdirektoratet.

Kortet nedenfor viser, hvor meget stgjen redu-
ceres ved de boliger, der i dag er stgjbelastede,
hvis startpakken realiseres.

Greve Strand

Signaturforklaring
Ber01 26-07-2023 (PLAN-basis)
. >6 dB
3-6dB
2-3dB
1-2 dB

Forhgijelse stgjvolde PLAN
Forhgjelse stgjvolde PLAN

90 km_t
® 90km t

50 km_t
50 km_t
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Stojplanens gvrige tiltag

P4 den sydlige del af motorvejen vil kombinati-
onen af draenasfalt, hgjere stgjvolde og hastig-
hedsnedszettelser tilsammen kunne give en
effekt, der er stgrre end effekten af stgjskeerme
alene. Det kraever et samarbejde mellem stat og

Trin 3

kommer i spil, og at det sker indenfor nogen-
lunde samme periode. Pa den sydlige del af

motorvejen er der derfor en fzelles statslig og

kommune, der kan sikre, at alle virkemidlerne

kommunal interesse i at sikre st@rst mulig
synergi mellem statens og kommunens indsats.

Effekt af 1 km stgjskaerm uden andre virkemidler

By Boliger der kommer un- | Boliger der far en Boliger der far en
der stgjgraenseveerdien | maerkbar forbedring veesentlig forbedring
(58 dB) (3-6dB) (mere end 6 dB)
Hundige 148 50 0
Greve 308 306 0
Karlslunde
Vest 64 133 2
Brgndby 1 108 2
Vallensbaek 154 344 0

Kilde: Rambgll: Beregning pG Greve Kommunes Stgjmodel 26-07-2023
samt Vejdirektoratets hiemmeside vejdirektoratet.dk/stoejskaerme



Da draenasfalt pa den sydlige del af motor-
vejen er en nggleforudsatning for at
realisere stgjplanen, anbefaler Stgjradet,
at muligheder og tidshorisont for forsgg
med draenasfalt afklares tidligst muligt i
dialogen med Vejdirektoratet.

Stgjplanen peger pa tre straekninger i Hundige,
Greve og Karlslunde Vest, hvor der ikke er alterna-
tiver til stgjskaerme, hvis der skal opnds maerkbare
forbedringer. Stgjskeermene pa disse tre straeknin-
ger er derfor ngdvendige for at realisere stgjplanen.

Omkostningerne for stgjskaerme pa alle tre
streekninger er i alt ca. 154 mio. kr. Derfor vil det
af hensyn til finansieringen vaere hensigtsmaes-
sigt at realisere en straekning ad gangen. Tabellen
pa s. 24 viser effekten af at opstille 1 km stgj-
skeerm pa de tre streekninger ved Hundige, Greve
og Karlslunde Vest. Til sammenligning er vist den
forventede effekt pr. km. af de stgjskeerme, som
p.t. er under etablering langs Holbaekmotorvejen
i Vallensbaek og Brgndby kommuner.

Tabellen viser, at effekten af stgjskeerme pa de tre
streekninger i Greve Kommune er af nogenlun-
de samme stgrrelsesorden som st@gjskaermene i
Vallensbaek og Brgndby kommuner. Vel at maerke
uden realisering af stgjplanens gvrige virkemidler.

Billede af stgjskaeerm i Brandby

Effekten af 1 km stgjskeerm langs motorvejen ved
Greve er stgrre end for de to gvrige straekninger i
kommunen. Effekten er ogsa relativt stor sam-
menlignet med de to projekter, som staten har
afsat midler til i Vallensbaek og Brgndby. Derfor
vil et projekt for stgjskeerme i Greve formentligt
kunne konkurrere med tilsvarende projekter i an-
dre kommuner ved statens prioritering af midler
til stgjbekeempelse langs landets motorveje.

Effekten af 1 km stgjskaerm langs motorvejen
ved Hundige er mindre end ved Greve, selvom
stgjgenerne i den nordligste del af Hundige-om-
radet er de stgrste i kommunen. Derfor er der
brug for en afklaring af, hvorfor effekten tilsyne-
ladende er vaesentligt mindre end i de to andre
omrader og for at udvikle et projekt, der har et
bedre forhold mellem omkostninger og effekt
end de gennemsnitbetragtninger, som fremgar
af tabellen pa s. 24.

Effekten af 1 km stgjskaerm ved Karlslunde Vest
ligger mellem de to andre straekninger, hvis man
kun ser pa antallet af boliger, der opnar en effekt
over 3 dB. Antallet af boliger, der kommer under
graenseveerdien, er lavere end for de to andre.
Ved Karlslunde Vest vil der ogsa veere behov for
udvikling og optimering af projektgkonomien for
at sikre et konkurrencedygtigt projekt.
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Tabellen herunder viser hvor mange boliger, der
kommer under den vejledende graenseveerdi pa
58 dB og hvor mange, der opnar en forbedring

Effekt af stojplanens dele

pa 3-6 dB eller mere ved realiseringen af hhv.
startpakken, de @vrige tiltag og ved en fuld reali-

sering af stgjplanen.

Boliger der kommer under | Boliger der far en Boliger der far en
stojgreensevaerdien (58 dB) | maerkbar forbedring | vaesentlig forbedring
(3-6dB) (mere end 6 dB)
Startpakke 1.310 664 12
@vrige plan 1.312 1.791 637
Fuldt imple-
menteret plan 2.622 2.455 649

Kilde: Rambgll: Beregning pG Greve Kommunes Stgjmodel 26-07-2023

Den samlede stgjplans effekt pa
stojbelastede boliger

Greve

2,4km

0 12km

© Styrelsen for Dataforsyning-eg Infr!truktur
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Greve Strand

Signaturforklaring
Ber03 26-07-2023 (Fuld PLAN) effekt

. >6 dB
. 3-6 dB
2-3dB
1-2dB

Forhgjelse stgjvolde PLAN
4 Forhgjelse stgjvolde PLAN

50 km_t
50 km_t

90 km_t
& 90km t

Draenasfalt 90 km_t
4 Dreenasfalt 90 km_t

Stejskaerme 7 m PLAN
N Stejskeerme 7 m PLAN



Mens vi venter pa statens bidrag
til realiseringen af stgjplanen

Selvom en fuldt realiseret stgjplan kan reducere
antallet at stgjbelastede boliger med omkring
45 %, vil der stadigt vaere over 3.000 boliger i
kommunen med st@j over den vejledende

greenseveerdi. Det er typisk boliger, hvor det ikke
er teknisk muligt eller gkonomisk overkomme-
ligt at reducere trafikstgjen yderligere.

Antal stgjbelastede boliger efter realiseringen af stgjplanen

58-63 dB 63-68 dB | > 68 dB | Stogjbelastede | Forskel fra
boligeri alt i dag
Motorvej > 58 dB 994 50 0 1.044 -2.563
Kommunale veje > 58 dB 1.357 572 21 1.950 -83
Stgj fra motorvej
+ kommunale veje > 58 dB 311 64 0 375 24
lalt 2.662 686 21 3.369 -2.622

Kilde: Rambgll: Beregning pG Greve Kommunes Stgjmodel 26-07-2023

Hvad gor vi ved stgjen fra de

kommunale veje?

Langs de kommunale veje er det sveert at finde
teknisk og omkostningseffektive lgsninger, der
giver en maerkbar effekt pa mindst 3 dB. Det
skyldes ikke mindst, at det kun er boligerne i
fgrste reekke ud mod de kommunale veje, der er
stgjbelastede, hvilket betyder, at omkostninger
skal holdes op imod effekten for et begraenset
antal boliger.

Langs Strandvejen er der i den sydlige del en vis
koncentration af boliger med en stgjbelastning pa
over 63 dB. | Stgjradets arbejde med virkemidler

er der ikke fundet omkostningseffektive Igsnin-
ger, der kan give en maerkbar effekt over 3 dB.

| Hundige er der en del boliger ud til iseer Hundige
Centervej, men ogsa langs Lillevangsvej og Gods-
vej, hvor stgjbelastningen er 63 dB eller mere.
Heller ikke her er der fundet omkostningseffektive
Igsninger, der kan give en maerkbar effekt pa 3 dB
eller mere. Manglen pa effektive virkemidler ude-
lukker imidlertid ikke, at der kan findes tiltag, som
kan ggre trafikstgjen mindre generende.

| den vestlige del af Tune er der en del boliger ud
til Roskildevej, Tune Bygade og Vestergade, der
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er belastet over 63 dB. En del af problemet kan
skyldes en hgj andel af lastbiler, der kgrer gen-
nem Tune af de tre naevnte veje. Det kan derfor
undersgges om regulering lastbiltrafikken kan
Igse en del af problemet.

Hvis stgjen indendgrs er et problem, kan der
anvendes stgjdeempende vinduer. Hvis stgjen i
haven eller pa andre udendgrs opholdsarealer
overskrider graenseveaerdien, kan der skabes stgj-
deempede opholdskroge, som tidligere naevnt.

| forbindelse med vedligeholdelse og renovering
af de kommunale veje kan stgj indga som en del
af kommunens prioriteringer af, hvor der fx skal
leegges ny asfalt.

Stojpulje

Nogle kommuner har valgt at oprette en stgj-
pulje, hvor borgere i serligt stpjplagede om-

rader kan fa tilskud til stgjisolerende vinduer,
stgjskeerme eller andre tiltag pa egen grund.

Stgjradet foreslar, at der oprettes en
kommunal pulje, som giver mulighed for
at give tilskud til stéjdeempende tiltag
pa egen grund efter klare og let gennem-
skuelige kriterier. Puljen bgr ogsa kunne
give tilskud til grundejerforeninger og
andre grupper af borgere, der vil ggre en
indsats i lokalomradet for at medbringe
stgjen og gare trafikken mere sikker i
lokalomradet.

Den oplevede stgj

De gener, som folk oplever ved trafikstgj, af-
hzenger i hgj grad af den sammenhang, stgjen
optraeder i. Det danske projekt FAMOS har
afdaekket nogle af de faktorer, der andrer folks
oplevelse af stgjen uden ngdvendigvis at deem-
pe den fysiske stgj.

Generelt opleves stgjen fra motorvejen som
mere generende end stgjen fra byveje, selvom
stgjen malt i dB er den samme. De oplevede
gener fra trafikstgj er mindre, hvis beboerne af
en stgjbelastet bolig har adgang til en stille side,
hvor stgjen er 58 dB eller mindre. Forskellen i
den oplevede gene for de beboere, der har ad-
gang til en stille side, og dem der ikke har, svarer
til en forskel pa 10 dB i den malte fysiske stgj.

Forskellen pa den oplevede gene fra en vej, hvor
biler er synlige, og hvor de ikke er, kan svare til
effekterne af en deempning den fysiske stgj pa
2-6 dB. Et beplantningsbeelte kan derfor godt
have en effekt pa den oplevede gene, selvom
beregninger af stgjen fgr og efter ikke giver
nogen forskel malt i dB.

Hvis stgjskeerme ggres gronne med slyngplanter
o.l., kan det give en s&ndring i de oplevede
gener, som i nogle tilfaelde svarer til en
deempning af den fysiske stgj pa op til 10 dB.

En indsats overfor trafiksikkerhed kan som
sideeffekt have, at stgjen fra trafikken opleves
mindre generende, svarende til en deempning af
den fysiske st@j pa 5-8 dB.

Stgjradet har i fgrste omgang valgt at
fokusere pa tiltag, der deemper den
fysiske stgj. Det udelukker imidlertid
ikke, at der kan arbejdes videre med den
oplevede stgj i senere faser af indsatsen
mod trafikstgj i kommunen.

Hvad kan den fysiske planlagning gore?
Nar der planlaegges for nye boliger og andre
stgjfélsomme anvendelser i omrader, hvor der
kan veere trafikstgj, skal stgjdeempende foran-
staltninger inddrages sa tidligt som muligt.



Lokalplanerne fastseetter en lang reekke ret-
ningslinjer for byggeriet i lokalplanomradet,
herunder ogsa bestemmelser, der sikrer, at
byggeriet overholder Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier. Desuden kan en lokalplan fast-
seette retningslinjer om bygningernes placering,
hgjde m.m., der kan sikre, at der tages hgjde for
stgj ved designet af byggeriet.

Det er derfor vigtigt, at bade den malbare og
oplevede stgj bliver teenkt ind i lokalplanlaegning
fx sa p-pladser placeres pa den stgjbelastede
side af bygningerne og opholdsarealer pa den
stille side, eller at der stilles krav om beplant-
ningsbaelte, sa trafikken bliver mindre synlig.

I nogle af de eksisterende lokalplaner stilles der
krav til materialer og udformning af hegn, som
kan sta i vejen for etablering af stgjhegn.

Derfor foreslar Stgjradet, at der gives mu-
lighed for etablering af stgjhegn pa egen
grund i alle fremtidige lokalplaner, som
ogsa sikrer, at de ser ordentlige ud.

Borgerinitiativer

Grundejerforeninger og andre borgere kan bi-
drage til at fastholde fokus pa problemerne med
trafikstgj og ved at formidle viden, om hvad
borgeren selv kan ggre.

Hjemmesiden roligbolig.dk indeholder meget
relevant viden om trafikstgj, og hvad der kan
gores ved den. Grundejerforeninger m.fl. kan
opsamle erfaringer fra borgere i lokalomrader-
ne, der har opsat stgjhegn eller skiftet vinduer-
ne ud. Grundejerforeninger m.fl. kan facilitere
demonstration af stgjhegn arrangeret af profes-
sionelt firma, sa boligejere kan fa gode ideer til,
hvad de kan ggre pa egen grund.

Borgerne i et eller flere lokalomrader kan tage
initiativer, der hgjner trafiksikkerhed, deemper
stgjen og skaber mere tryghed i trafikken. Det
kan fx veere "ker langsomt kampagner”, som kan
teenkes sammen med kommunens arbejde med
trafiksikkerhed og kampagner for overholdelse
af hastigheder.

Idéer, der kan arbejdes videre med
Undervejs i Stgjradets arbejdet har forskellige
ideer veeret drgftet uden, at de er kommet med
i forslaget til stgjhandlingsplan. Det er idéer, der
kan arbejdes videre med i det fortsatte arbejde.

Forhgjet stgjvold pa arealet omkring

"Dgnnergarden” som i dag har en 6 me-

ter hgj stgjvold, og som kan reducere stgj

i Olsbaek/Birkelyparken, nar vinden er fra

syd/vest

e Greve Kommune skal arbejde for, at der
bliver etableret til- og afkgrsel mod syd
ved 28, Greve C for at undga sivetrafik pa
Bldgardsvej

e FEtspor pa Strandvejen (Klimastrandvej)

e Kampagne og tiltag for at overholde ha-
stighedsgraenserne fx genteenke vejprofi-
ler, hvor vejen indbyder til at kgre hurti-
gere end den skiltede hastighed

e  Brug kommunens mobile “vis-farten-maler”
pa straekninger, hvor folk kgrer for staerkt

e Nedset hastigheden til 40 km/t pa kom-
munale veje

o Opkegb af private stgjplagede boliger og
konvertering til erhvery, der har hgjere
greenseveerdi og som kan fungere som
"stgjskeerm” for bagvedliggende boliger

e Informationskampagne om betydningen
af stgjsvage daek

o Afgift pa deek og biler, der stgjer

o Tilbyde forsgg med at udskifte bil med
ladcykel

e Tidszoner forbeholdt el-biler
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Bilag 1: Kommissorium for
Stogjrad Greve Kommune

Formal

Trafikstgj er et stigende problem i Greve Kommune.
Det geelder ikke mindst stgjen fra Kgge Bugt motor-
vejen, som betyder, at omkring 2.900 af kommunens
boliger belastes med stgj, der overskrider Miljgstyrel-
sens vejledende graenseveerdier.

Byradet besluttede 21. juni 2021, at nedsaette et
Stgjrad, som kan forberede arbejdet med en generel
handlingsplan mod trafikstgj i kommunen.

Stgjradet skal skabe et overblik over trafikstgjen i
Greve Kommune fra statsveje, baner og kommunens
egne stgrre veje og anvise muligheder for at nedbrin-
ge generne for kommunens borgere.

Der er ikke enkle Igsninger, som pa kort sigt kan Igse
problemerne med trafikstgj i kommunen. Der er heller
ikke én myndighed, der alene har ansvaret for at finde
Igsninger. Derfor er der ikke mindst behov for, at Stgj-
radet undersgger mulighederne for at skabe synergier
mellem tiltag i statsligt, kommunalt og privat regi.
Stgjradet skal sammenfatte sit arbejde i et forslag til
stgjhandlingsplan, som forelaegges til politisk behand-
ling gennem Plan- og Tryghedsudvalget.

Arbejdsomrade

Stgjradet skal:

1. Vurdere omfanget af stgjgener fra statslige baner
hhv. Kgge Bugt motorvejen baseret pa statslig
stgjkortlaegning.

2. Kortleegge trafikstgj fra kommunens stgrre veje
baseret pa en vurdering af, hvor generne for bor-
gerne er stgrst.

3. Undersgge mulige Igsninger og indsamle viden om

effekt og omkostninger
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4. Undersgge mulighederne for synergier mellem
statslige, kommunale og private initiativer til be-
keempelse af trafikstgj

5. Indsamle erfaringer med stgjbekaempelse i andre
kommuner

6. Forberede et forslag til stgjhandlingsplan, der i
videst muligt omfang er baseret princippet om
stgrst effekt pr. investeret krone for savel offentli-
ge som private investeringer i stgjbekeempelse.

Mgdefunktion

Stgjradet nedseettes under og refererer til Plan- og
Tryghedsudvalget. Stgjradet stiler sit forslag til stgj-
handlingsplan til Plan- og Tryghedsudvalget, som
behandler forslaget og videresender sin anbefaling til
@konomiudvalg og Byrad.

Stgjradet nedseettes for en periode, indtil der er leve-
ret en stgjhandlingsplan. Der afholdes ca. 3 ordinaere
mgder halvarligt. Radet indkaldes til mgde senest 14
dage for mgdedatoen. Forslag til emner, som medlem-
mer gnsker behandlet pa et ordinaert mgde, sendes

til sekretariat senest 4 uger inden mgdet, og det er
formanden der saetter dagsordenen.

Stgjradets mgder er lukkede for offentligheden.
Udtalelser fra det samlede rdd og henvendelser til
offentlige myndigheder, presse m.v. besluttes i mgde
og pahviler normalt formanden.

Stgjudvalget praesenteres for faglige oplaeg, der blandt

andet vil handle om:

1. lovgrundlaget og hvad der reguleres af kommunen
som myndighed

2. kommunens muligheder i forhold til investeringer i
bekeempelse af trafikstgj



3. Vejdirektoratets og Bane Danmarks arbejde med
trafikstgj

4. generelle erfaringer med virkemidler mod tra-
fikstg

5. andre kommuners handleplaner mod trafikstgj

Alle medlemmer af Byréddet inviteres med til mgder
med faglige oplaeg.

Sekretariat
Center for Teknik & Miljg er sekretariat for Stgjradet.

Sammensaetning

Byradet udpeger formanden for Stgjradet og et yder-
ligere medlem af Byradet, sa de to tilsammen repree-
senterer hhv. flertals- og mindretalsgruppen.

Plan-, Trygheds- og Integrationsudvalget udpeger de

gvrige medlemmer efter ansggning, sa der sa vidt mu-

ligt findes én repraesentant og én suppleant fra:

1. to grundejerforeninger/ejerlaug ved Kgge Bugt
Motorvejen

2. to grundejerforeninger/ejerlaug ved et par af
kommunens egne hovedveje

3. to grundejerforeninger/ejerlaug i stgjrestriktions-
zonen i Tune

4. to grundejerforeninger/ejerlaug ved en togbhane

5. envilkarlig repraesentant fra en anden relevant
forening eller med anden relevant viden/baggrund

Beslutningskompetence

Stgjradet har kompetence inden for de beslutninger,
der er ngdvendige, for at der kan udarbejdes et forslag
til en stgjhandlingsplan. Det kan fx veere relateret til,
hvordan stgjkortlaegningen skal foretages og hvilke
faglige oplaeg, der er behov for undervejs, inden for

den afsatte gkonomi. Ved stgrre uenigheder kan
formanden vaelge at laegge en beslutning op til Plan-,
Trygheds- og Integrationsudvalget. Det er Byradet, der
beslutter selve handleplanen og de konkrete handlin-
ger, der siden skal foretages.

Forelpbig tidsplan

1. Foraret 2022 nedseettes Stgjradet

2. Fgrste halvdel af 2022 igangseettes stgjkortlaegning
af motorvejen, bane og S-tog, samt kommunens
hovedveje.

3. PaStgjradets mgder i 2022 holdes en raekke fagli-
ge oplaeg, som danner baggrund for arbejdet med
handlingsplanen.

4. |lgbet af 2023 udarbejdes en handlingsplan til be-
keempelse af trafikstgj i kommunen bredt set, som
kvalificeres af Stgjradet, inden den oversendes til
Byradet

5. Ultimo 2023 behandler Byradet forslaget til stgj-
handlingsplan, herunder behov for implemente-
ringi 2024.

Okonomi

I budget 2022-25 er afsat midler til ansaettelse af en
projektleder pa fuld tid i 2022-23, samt halv tid i 2024.
1 2022 er afsat 200.000 kr. til kortleegning af stgj. Des-
uden er deri 2022 og 2023 afsat 50.000 kr. pr. ar til
faglige oplaeg og anden radgivning i forbindelse med
udarbejdelse af Stgjhandlingsplanen.
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